TTR s

For Smart Capacity Management

FORUM TRAIN EUROPE

Leitfaden

far Capacity Needs Announcements
(Kapazitatsbedarfsmeldung /CNA)

Version 1.0

Anmerkung: Die deutschsprachige Version des Dokuments basiert auf Grundlage der englischen Ver-
sion. Die englische Version ist in jeder Hinsicht maRgebend und hat Vorrang bei Unstimmigkeiten mit
Ubersetzten Versionen.



https://www.forumtraineurope.eu/fr/services/downloads/

FTE Guidelines for Capacity Needs Announcements (CNAs) v1.0 © FoRU TRAIN EUROPE

Inhaltsverzeichnis:
1. Einflhrung in das DOKUMENT ..o 3
2. ZUSAMMENTASSUNG . ...ttt seeebeeennennee 3
3. Referenzdokumente und IT Systeme..........cooooveiiiii 4
4, UBDEI CNAS ...ttt et be e ete e eveenas 4
4.1. Bedeutung und Vorteile VON CNAS...........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 4
4.2, Wi SENEN CNAS GQUS? ....uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiieeneeneisaeeranrenaeeeaaeeennaaaanne 5
4.3.  Wer kann CNAS €INreICNENT ....ccoiiiiiieee e 5
S. CINA PIrOZESS. ... e e eees 6
5.1. Vor-CNA Phase (X-36 DiS X-24)......ccoovriiiiiiiii i 6
5.2. Capacity Model Phase (X-24 biS X-18) ........cuuvuurrmmmimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 7
5.3. Capacity Supply Phase (X-18 bis X-11) ....cccceeeeeeiiiiiiiiiiiiiee e, 8
6. Anhang A: CNA-Termine fur die ersten TTR Fahrplanperioden............ 9
7. Anhang B: Haufig gestellte Fragen (FAQ).........ccccooiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine 10

Liste der verwendeten englischen Begriffe

Kapazitatsbedarfsmeldungen (CNA)

Capacity Needs Announcement (CNA)

Kapazitatsmodelle

Capacity Model

Kapazitatsangebot

Capacity Supply (CS)

Temporare Kapazitdtsbeschrankungen (TCR) | Temporary Capacity Restriction (TCR)

Zugbesteller (ZB)

Leading applicant

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

Railway Undertaking (RU)

Eisenbahninfrastrukturunternhemen (EIU)

Infrastructure Manager (IM)

Version | Verantwortliche Datum Beschreibung

Sebastian Garek Die vom FTE-BUro erstellte Erstversion auf Ba-

0.1 ) 28.09.2021 | sis der Kapazitatsberatungen fur EVU/ZB und
Fabian Hunkeler

v TTR-Prozessdokumente.

0.2 Seb_astlan Carek 12.10.2021 | In der FTE CNA WG vereinbartes Dokument.
Fabian Hunkeler

0.3 Sebastian Carek 03.11.2021 Dokument konsultiert mit der FTE AG Perso-

) Fabian Hunkeler T nen + Giter und ElUs (TTR Process Group).

1.0 Fabian Hunkeler | 23.11.2021 | Dokument zugelassen von der FTE PA.
Christine R6mermann " n

10 | aura Gortler 19.01.2022 Ubersgtzung des Dokur_nents als Unterstut-

(DB Cargo DE) zung fur deutschsprachige EVU-

Forum Train Europe FTE

Page 2 of 11



UROPE

FTE Guidelines for Capacity Needs Announcements (CNAs) v1.0  FoRun TRAIN

1. Einfuhrung in das Dokument

Dieser Leitfaden dient dazu, Eisenbahnverkehrsunternehmen (im Folgenden EVUs
genannt) die der FTE angehéren, bei der Umsetzung des TTR Prozesses zu unter-
stutzen: den Kapazitatsbedarfsmeldungen (Capacity Needs Announcements; im Fol-
genden CNA genannt). Der Leitfaden bietet einen TTR-konformen Prozess, der EVUs
dabei helfen soll, CNAs zu harmonisieren und die Zwecke der CNAs zu verstehen,
einschlief3lich der anschliel3enden Konsultationen zwischen Eisenbahninfrastrukturun-
ternhemen (im Folgenden EIU genannt) und EVU. Der Leitfaden soll im Anschluss an
die Debatte in der FTE-Vollversammlung veroffentlicht und auch fur Nicht-FTE-EVUs
und anderen Zugbestellern (im Folgenden ZB genannt) 6ffentlich zuganglich gemacht
werden. Die Anlagen konnen nach Zustimmung der jeweiligen Arbeitsgruppe von der
FTE Geschaftsstelle aktualisiert werden.

2. Zusammenfassung

Warum ist es wichtig CNAs einzureichen?
CNAs sind innerhalb des TTR Prozesses ein sehr wichtiger Aspekt, da es allen ZB
eine Chance bietet, sich bei der Gestaltung der zukinftigen Kapazitat zu beteiligen. Es
ist sehr wichtig als ZB dabei aktiv teil zu nehmen, da dadurch Folgendes beeinflusst
werden kann:
e die von den EIUs erstellten Kapazitatsprodukte sollen den tatsachlichen Markt-
bedarf widerspiegeln,
e eine ausgewogene Kapazitatsnutzung zwischen Giuterverkehr, Personenver-
kehr und Kapazitatsbeschrankungen,
e TCRs (Temporary Capacity Restrictions / voribergehende Kapazitatsbeschran-
kungen, z.B. Baustellen) und begleitende Verkehrsldsungen sind fir den Markt
akzeptabel.

Was sind CNAs?

CNAs sind eine frihe Information fir EIUs Uber den zukinftig geplanten Verkehr der
ZB. Um die Kapazitat bestmdéglich auszunutzen sollten die ZB zuverlassig detaillierte
Angaben im standardisierten Format machen. CNAs fur Personenverkehr sind in der
Regel sehr detailliert. Wohingegen CNAs fur den Guterverkehr eher allgemein gehal-
ten sind (z. B. Anzahl der Trassen vom Start- zum Zielort pro Woche). Die meisten
Felder sind optional auszufiillen und unterstiitzen sowohl allgemeine als auch detail-
lierte Eingaben.

Vereinfachte Darstellung des Prozesses:

EVUs, Zugbesteller und Endkunden besprechen sich und einigen
sich, wer die CNA fur den entsprechenden Verkehr einreicht. Die
X-36 bis X-24 | CNAs sind zwischen allen Beteiligten und auf internationaler
Ebene harmonisiert. Jede juristische Person mit Interesse an Ka-
pazitat kann eine CNA einreichen.

X-24 Frist zur Einreichung der CNA.
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ZB miussen fur die EIUs erreichbar sein, falls Klarungsbedarf be-
steht. AnschlieRend werden die ZB zu den Kapazitatsmodellen
X-24 bis X-18 | konsultiert, einschliel3lich der Verkehrslosungsvarianten fir Major-
und High-lmpact-TCRs. ZB kénnen gegenprtfen, ob auf ihre Be-
durfnisse eingegangen wurde.

ElUs, die ihr Netzwerk vorplanen, nutzen die Informationen aus
X-18 to X-11 | den CNAs und die nachfolgenden Beratungen, um Kapazitatspro-
dukte zu konstruieren.

Das Kapazitatsangebot (Capacity Supply) wird veroffentlicht, alle
vorgeplanten Produkte sowie TCRs mit geringen, mittleren und
grof3en Einflissen stehen in einer 365-Tagesubersicht zur Verfu-
gung. Die TTR-Vorausplanung endet.

X-11

3. Referenzdokumente und IT Systeme

Der Leitfaden basiert auf folgenden Dokumenten:
e Description of the ‘Timetabling and Capacity Redesign Process (TTR)’ (v2.0)
¢ RNE Procedures for Temporary Capacity Restriction Management (v1.0)
e RNE Procedures for Capacity Model (v1.0)

RailNetEurope stellen das europaische Kapazitdtsmanagement-Tool (European
Capacity Management Tool, ECMT) zur Verfuigung, welches dafir benutzt werden soll,
um CNAs zu verwalten. Die jeweilige FTE Arbeitsgruppe sollte den EIUs die grundle-
genden funktionalen Anforderungen liefern und das ECMT Change Control Board im
Prozess der Weiterentwicklung beraten.

4. Uber CNAs

Dieses Kapitel stellt dem Leser die CNAs im Allgemeinen vor, erklart, warum es wichtig
ist an dem Prozess teil zu nehmen, was CNAs sind und wer flr ihre Verwaltung zu-
standig ist.

4.1. Bedeutung und Vorteile von CNAs

Eines der wesentlichen Teile von TTR ist die europaweite Einfuhrung einer friheren
Planung von Kapazitaten, die bereits vor den ersten Kapazitatsanfragen stattfindet.
Dadurch kénnen potenzielle Kapazitatskonflikte und Engpasse bereits frihzeitig er-
kannt werden, sodass mehr Zeit bleibt, die Situation mit geeigneten Mal3hahmen zu
mildern. Die ZB werden im iterativen Prozess durch die EIUs gefiihrt und beraten.

CNAs sind innerhalb des TTR Prozesses ein sehr wichtiger Teil, da es allen ZB eine
Chance bietet, sich bei der Gestaltung der zukinftigen Kapazitat zu beteiligen. Es ist
sehr wichtig als ZB dabei aktiv teil zu nehmen, da dadurch Folgendes beeinflusst wer-
den kann:
e die von den ElUs erstellten Kapazitatsprodukte sollen den tatsachlichen Markt-
bedarf widerspiegeln,
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e eine ausgewogene Kapazitatsnutzung zwischen Guterverkehr, Personenver-
kehr und Kapazitatsbeschrankungen,

e TCRs (Temporary Capacity Restrictions / voriibergehende Kapazitatsbeschran-
kungen, z.B. Baustellen) und begleitende Verkehrslosungen sind fur den Markt
akzeptabel.

4.2. Wie sehen CNAS aus?

CNAs sind eine frihe Information fur EIUs Uber den zukunftig geplanten Verkehr.
CNAs enthalten standardisierte Datenfelder zum gewiinschten Fahrplan, Haltemus-
tern, Frequenzen und Zugparametern. Um die Kapazitat bestmdglich auszunutzen,
sollten die ZB zuverlassig detaillierte Angaben im standardisierten Format machen.
CNAs fur Personenverkehr sind in der Regel sehr detailliert. Wohingegen CNAs fur
den Guterverkehr eher allgemein gehalten sind (z. B. Anzahl der Trassen vom Start-
zum Zielort pro Woche). Die meisten Felder sind optional auszufullen und untersttitzen
sowohl allgemeine als auch detaillierte Eingaben.

4.3. Wer kann CNAs einreichen?

Eine CNA kann von jeder Entitat (EVU, Verkehrsministerium, Spediteur, Industrie) mit
Interesse an der Kapazitatsnutzung eingereicht werden. Das ist ein wichtiger Unter-
schied zur herkémmlichen Trassenbestellung. Die Entitéaten bendétigen weder eine guil-
tige Eisenbahnlizenz, noch missen sie ihren Sitz in dem Land haben, fur dessen Ei-
senbahnnetz sie CNAs einreichen. Die Entitat, die die Erst-CNA erstellt (federfiihrende
ZB, leading applicant), kann einen Teil der CNA ausfullen und diese dann an einen
anderen Partner weitergeben. Dieser fillt dann die CNA fir den bestimmten geogra-
phischen Bereich (Abschnitt zwischen beliebigen Infrastruktur-Punkten) aus. Das kann
zum Beispiel bei internationalen Strecken vorkommen und wenn mehrere EVUs an
dem Transport beteiligt sind. Der federfiihrende ZB (leading applicant) tbernimmt die
Verantwortung, dass die CNA komplett ausgefillt wird und ist Ansprechpartner fur die
entsprechenden EIUs und fur die nachfolgenden Beratungen im Prozess (Capacity
Model, Capacity Supply und TCRs). Die Nominierung des Ansprechpartners ist nicht
auf den Zeitraum vor der CNA-Einreichung beschrankt, daher kann beispielsweise ein
Nicht-EVU-ZB die CNA vom Start- bis zum Zielpunkt einreichen und jederzeit spater
ein EVU fiur weitere Dialoge mit den EIU nominieren.
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5. CNA Prozess

Dieses Kapitel erlautert den Ablauf fir CNAs und weitere Konsultationsgesprache zwi-
schen ElUs und ZB, die sich im weiteren Verlauf von TTR anschlielRen
und wie die Daten der CNAs verwendet werden.

5.1. Vor-CNA Phase (X-36 bis X-24)

Vorarbeiten
Im Allgemeinen sollten ZB mit der Marktforschung und der Bewer-
tung ihrer eigenen Unternehmensplane beginnen.!
Bedarfsorientierter Verkehr: EVUs kontaktieren den Endkunden
z.B. die zustandigen Behorden fir PSO (Public Service Obliga-
tion, Personenverkehr) und Spediteure/Industrie (Guterverkehr).
Es wird vereinbart, wer von den Parteien die CNA einreicht, ent-
weder die Entitat selbst oder die Behdrde/das Unternehmen
selbst oder das EVU.
Angebotsorientierter Verkehr: EVUs prifen potenzielle Partner-
schaften mit anderen ZB, legen den federfuhrenden ZB (leading
applicant) fest und legen eine neue CNA an. Wenn der Partner zu
dem Zeitpunkt noch unbekannt ist, erstellt der federfiihrende ZB
die erste CNA und nominiert dann im Nachhinein den Partner.

X-36 bis X-26

Spatester Termin fur federfihrende ZBs zum Anlegen erster
CNAs

X-26 (oder CNAs von friheren Perioden weiterfihren) und die Benen-
nung der verantwortlichen ZB fir jedes geographische Gebiet.
Spatester Termin fur EIUs, um Informationen von TCRs (mit
X-26 grofRer/hoher Auswirkung) bereitzustellen, wenn sie von den
ZB in den CNAs berticksichtigt werden soll. Der CNA-Prozess
wird durch die EIUs ausgelost.
X-26 bis X- _ Harmon_isierung der CNA_s _ _
Verantwortliche ZB fullen die CNA-Daten zu diesem Zeitpunkt mit
24.75 s - . .
moglichst detaillierten und zuverlassigen Informationen aus.?
Konsistenzprufung
X-24.75 bis Federfihrende ZB (Ieadi_ng gpplicant) prufen, ob plie von ihnen _
X.-24 betreuten CNAs schlissig sind und klaren alle Widerspriiche mit

den verantwortlichen ZB. Anschliel3end reichen sie die CNAs bei
den ElUs ein.

Vor allem in den ersten Jahresfahrplanperioden kdnnen sich ZB an die EIUs wenden, um historische
Daten uber ihren Verkehr zu erhalten.

2 Der federfiihrende ZB (leading applicant) kann im Einzelfall mit seinen Partnern abweichende Fristen
vereinbaren. Die Harmonisierung der CNA kann friiher beginnen und die Zeit fir die Konsistenzprifung
verkirzt werden.
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Spatester Termin fur die Einreichung der CNAs bei den EIUs
ElUs sind verpflichtet, alle eingereichten CNAs und alle damit ver-
bundenen Mitteilungen streng vertraulich zu behandeln. Die Ver-
traulichkeitsbestimmung gilt nicht fur die anderen verantwortlichen
ZB, die vom federfilhrenden ZB fiir dieselbe CNA nominiert wur-
den. Abhangig von der Strecke und dem Bearbeitungsstatus des
Kapazitatsmodells werden neue CNAs und bedeutende CNA-Up-
dates, die nach X-24 eingereicht werden, von EIUs moglicher-
weise nicht vollstandig beriicksichtigt. Trotzdem ist es besser,
eine CNA nach Ablauf der Frist einzureichen, als gar nicht.

X-24

5.2. Capacity Model Phase (X-24 bis X-18)

Die Informationen in den CNAs werden von den ElUs als eine der wichtigsten Quellen
verwendet, um die zukinftigen Kapazitatsmodelle zu entwerfen und die Verkehrslo-
sungen wahrend der TCR-Zeitraume zu erstellen.

Erstellung von Kapazitdtsmodellentwirfen
ElUs arbeiten an den Kapazitatsmodellen. Die ZB sollen ihnen
dabei zur Verfligung stehen, falls bei ihren CNAs Klarungsbedarf
X-24 bis X-21 | entsteht. Bei X-21 veroffentlichen EIUs die Entwirfe der Kapazi-
tatsmodelle und die méglichen Varianten von Verkehrslosungen3
fur TCRs mit grof3en und hohen Auswirkungen (major/high impact
TCRs). ZB haben nun Zugang zu den Kapazitatsmodellentwiirfen.

Konsultationen zum Kapazitatsmodell

ZB werden hinzugezogen und sie kbnnen tberprifen, ob sich ihre
Bedurfnisse in den Kapazitdtsmodellen widerspiegeln und kdnnen
ihre Meinung zu den Verkehrslésungen der TCR-Zeitrdume (ma-
jor/high impact TCRs) auf3ern. EIUs sollten alle Unklarheiten be-
seitigen und gemeinsam mit den ZB versuchen, Losungen fir den
widerspriichlichen Kapazitatsbedarf* zu finden. Die endgdiltigen
Kapazitatsmodelle werden bei X-18 vertffentlicht.

X-21 bis X-18

8 Unter Verkehrsldsungen versteht man eine Aufstellung tiber Verkehrsvolumen, die von TCRs betroffen
sind und wie sie betroffen sind

4 ElUs sollten gemeinsame Ablaufe fur Falle einrichten, in denen auch nach wiederholten Konsultatio-
nen keine Einigung mit den beteiligten Parteien erzielt werden konnte. Die Ablaufe konnten bestehen
aus Kennzeichnungen von Uberlasteten Schienenwegen und oder Anwenden von Zuordnungsprinzi-
pien (Allocation Principles) zur Priorisierung bestimmter Verkehrsvolumen.
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5.3. Capacity Supply Phase (X-18 bis X-11)

Wahrend in der Erstellung des Kapazitatsmodells die Diskussionen allgemeiner waren
und sich auf das Verkehrsvolumen bezogen haben, wird es nun bei der Erstellung des
Kapazitatsangebots (Capacity Supply) detaillierter. Die EIUs verwenden die detaillier-
teren Informationen aus den CNAs.

X-18 bis X-11

Erstellung des Kapazitatsangebots (Capacity Supply)
Vorkonstruierte Infrastruktur: EIUs verwenden die detaillierteren
Informationen der CNAs und die folgenden Konsultationen, um
die Kapazitatsprodukte (vorkonstruierte Trassen, Kapazitatsban-
der) zu konstruieren. Diese Produkte mussen bei TCRs mit hoher
und mittlerer Auswirkung bertcksichtigt werden.

Nicht vorkonstruierte Infrastruktur: EIUs beraten ZB bei TCRs mit
mittlerer und hoher Auswirkung (soweit bekannt) unter Verwen-
dung des aktualisierten Kapazitatsmodells und den Verkehrsl6-
sungsvarianten (EIU spatestens bei X-13,5). Federfiihrende ZB,
die Einzelheiten zu den Trassen erfahren mochten, kénnen eine
Machbarkeitsstudie anfordern.

X-11

Veroffentlichung des Kapazitatsangebots (Capacity Supply)
Das Kapazitatsangebot (Capacity Supply) wird verdffentlicht, alle
vorkonstruierten Produkte und TCRs mit hoher und mittlerer Aus-
wirkung sind in einer 365-Tage-Ubersicht verfiigbar. Die TTR Vo-
rausplanung endet.
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6. Anhang A: CNA-Termine fir die ersten TTR Fahrplanperi-
oden

Anhang A soll FTE Mitgliedern helfen, die relativen Deadlines® aus Kapitel 5 auf die
realen Monate und Jahre zu Ubertragen. Die genauen Tage sollte fur jede Fahrplan-
periode zwischen EIU und EVU der jeweiligen Gruppe vereinbart werden und in RNE

und FTE Kalendern verotffentlicht werden.

TT2025
Zeitleiste Zeitleiste Aktion
~ Deadline fur EIUs zum Auslosen der CNA und fur federflihrende ZB zur
X-26 September 2022 Erstellung der ersten CNAs
X-24.75 November 2022 | Deadline fiur federfiihrende ZB zum Ausfiillen der CNA-Daten
X-24 Dezember 2022 | Deadline fur die Einreichung der CNA
X-21 Marz 2023 Deadline fir die EIUs zur Verdffentlichung von Kapazitatsmodellentwirfen
) . Deadline fur die Verdffentlichung der endgiltigen Kapazitatsmodellen
X-18 Juni 2023 durch die EIUs
X-11 Januar 2024 D_eadllne fur die Veroffentlichung der endgiltigen Capacity Supply durch
die EIUs
TT2026
Zeitleiste Zeitleiste Aktion
Deadline fur EIUs zum Auslosen der CNA und fur federfuhrende ZB zur
X-26 September 2023 Erstellung der ersten CNAs
X-24.75 November 2023 | Deadline fur federfuhrende ZB zum Ausfullen der CNA-Daten
X-24 Dezember 2023 | Deadline fur die Einreichung der Kapazitatshedarfsmeldungen
X-21 Marz 2024 Deadline fir die EIUs zur Verdffentlichung von Kapazitadtsmodellentwirfen
. Deadline fir die Veroffentlichung der endgiltigen Kapazitdgtsmodellen
X-18 Juni 2024 durch die ElUs
X-11 Januar 2025 Deadlmg fur die Veroffentlichung der endgultigen Kapazitatsversorgung
durch die EIUs

Haftungsausschluss: Die Umsetzung des CNA-Prozesses ist fur den Fahrplan 2025
vorgesehen, dennoch kann der Umfang der Umsetzung in den ersten Fahrplanperio-
den in weiteren Landern eingeschrankt sein (z.B. auf Strecken mit internationaler Re-
levanz oder hoher Nachfrage). Fur genauere Details konsultieren Sie den One Stop
Shop oder die Schienennutzungsbedingungen (4.9.3.1).

5 X - #, eine Deadline, die sich auf den Jahresfahrplanwechsel (X) und die Anzahl der Monate (#) vor
Wechsel bezieht.
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7. Anhang B: Haufig gestellte Fragen (FAQ)

Die folgenden Fragen wurden von weiteren Interessensvertretern gestellt:

Wie kann man doppelte CNAs fir denselben Verkehr verhindern?

ElUs sind dazu verpflichtet sich zu doppelnde CNAs zu erkennen (da nur sie Zugriff
auf alle CNAs haben), ZB sollen die EIUs aber dabei unterstiitzen. In dem Prozess
wurden zur Abhilfe zwei Gegenmalinahmen integriert. Zunachst klart der ZB mit dem
Endkunden, wer die CNA einreicht und ob es eventuell bereits andere ZBs gibt. Wei-
terhin ist in der CNA Datenstruktur das Eingabefeld ‘Art des Vertrags/Bemerkungen’
vorgesehen, welches von den ZB ausgefillt wird, um die beworbene Dienstleistung
anzugeben (z. B. bei Kundenausschreibungen). Dartber hinaus haben ElUs fir jede
CNA einen ZB-Kontakt, falls Klarungen notwendig sind.

Was sind die Synergien zwischen CNA und Ankindigungen an Regulierungsbe-
hoérden Uber neue 6ffentliche Dienstleistungsvertrage (Public Service Obliga-
tion, PSO)?

In einigen L&ndern sind Personenverkehr-EVUs, die einen o6ffentlichen Dienstleis-
tungsvertrag (PSO) abschlieRen mdchten, verpflichtet, den Regulierungsbehdrden
ihre Absicht bis X-18 mitzuteilen. Die Regulierungsbehérden haben so geniigend Zeit,
um die Wirtschaftlichkeit zu prifen. Derzeit gibt es keine Synergie zwischen CNAs und
dieser Ankundigung. Ziel ist jedoch nur noch CNAs zu verwenden. Es ist zu beachten,
dass die Informationen an die Regulierungsbehdrden und die CNAs nicht identisch
sind. Beispielsweise kann man mindestens in den nachsten drei Jahren noch nicht die
Sitzplatzkapazitaten und die Durchfihrungsplane in den CNAs angeben.

Gibt es eine Mindestdateneingabe fur CNAs?

Nein, nur der CNA-Titel, Start- und Zielort sind Pflichtfelder. Wenn ZB nicht ausrei-
chend, zuverlassige Informationen bereitstellen, sind EIUs mdglicherweise nicht in der
Lage entsprechende Kapazitdtsmodelle und Kapazitatsangebote zu erstellen, die den
Marktbedarf widerspiegeln. Daher empfiehlt es sich, insbesondere fiir den Personen-
verkehr genaue Angaben zu machen, z.B. Daten zu Streckenkennzeichnung (Primary
Location Codes, PLC).

Mussen ZB eine CNA einreichen, obwohl sie keine Informationen oder Details
zum Transport haben?

Es besteht keine gesetzliche Pflicht CNAs einzureichen. Es kdnnen jedoch Vorteile fur
ZBs entstehen, wenn sie CNAs trotzdem einreichen (siehe 4.1). Die Datenfelder der
CNAs sind fast alle optional auszufiillen. Dadurch entsteht die Freiheit nur zuverlas-
sige, Angaben zu machen. Wenn ein ZB keine Details zu dem Transport kennt, lohnt
es sich woanders, zum Beispiel beim Endkunden, nachzufragen und die Informationen
einzuholen. In einigen Fallen kann dem Endkunden geraten werden, die Informationen
bereitzustellen oder die Verantwortung fur die CNA selbst zu Gbernehmen. Auch wenn
keine CNAs eingereicht werden schliel3t das den ZB nicht von nachfolgenden Konsul-
tationsrunden aus.
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Werden ZB in der friheren Kapazitatsplanung konsultiert?

Ja, mehrmals von X-24 bis X-11. Zuerst die mogliche bilaterale Klarung mit EIUs zu
CNAs zwischen X-24 und X-21. Zwischen X-21 bis X-18 finden weitere Konsultationen
auf der Basis des Kapazitdtsmodellentwurfs statt. Je nach Trasse finden zusétzliche
Konsultationen fir TCRs und den CNAs statt. Der Zeitraum nach X-18 besteht aus
iterativen Konsultationsrunden zum Kapazitatsangebot (Capacity Supply) und zu
TCRs auf nicht vorkonstruierten Strecken. Zusatzlich kénnen ZB Machbarkeitsstudien
beantragen.

Gibt es einen Unterschied zwischen dem nationalen und internationalen CNA
Prozess?

Nein. Eine der wichtigsten Saulen von TTR ist die Angleichung nationaler Verfahren
und der Ubergang zum einheitlichen europaischen Eisenbahnraum im Kapazitatsma-
nagement. In Zukunft gibt es fiir den ZB keine Hindernisse und keine neuen Prozesse
zu lernen, wenn er auf Kapazitaten in einem neuen Netzwerk zugreifen mochte. Daher
macht es keinen Unterschied, wenn man CNAs fur ein oder mehrere Netzwerke ein-
reicht. Im Gegensatz zu einer Trassenbestellung, bei der der ZB berechtigt sein muss,
um eine Anfrage zu stellen, gibt es diese Beschrankung im CNA-Prozess nicht. Das
EVU muss keine Lizenz fur das jeweilige Land haben. Weiterhin gibt es keine “natio-
nalen CNAs fur den internationalen Verkehr’. CNAs gelten immer fir die komplette
Strecke, von Start bis Ziel und miussen von den ZB harmonisiert werden. Derselbe
Anspruch gilt auch fur EIUs, sie durfen ihren Blick (und die Harmonisierung des Kapa-
zitatsmodells und des Kapazitatsangebots) nicht nur bis zu den Ubergabepunkten be-
schranken.

Kann der federfihrende ZB den Partner, der fir einen bestimmten geographi-
schen Bereich zustandig ist, wechseln?

Ja. Der Partner kann auch nach X-24 ernannt oder gewechselt werden. Der federfiih-
rende ZB kann sich auch dazu entscheiden, die gesamte Planung fir alle geographi-
schen Gebiete selbst durchzufiihren, auch wenn er keine Lizenz hat. Die Nominierung
des Partners kann auch in der Trassenbestellphase oder bei Nicht-EVU-ZB auch nach
der Trassenzuweisung erfolgen.

Garantiert eine CNA Einreichung auch eine Kapazitatszuweisung?

Nein, der CNA-Prozess flhrt nicht zu einer Vorabzuweisung. Durch den CNA-Prozess
kénnen die ZB Einfluss auf die Gestaltung der zukiinftigen Kapazitatsprodukte neh-
men, damit diese ihren Geschéaftsanforderungen entsprechen. Auch Kapazitatskon-
flikte kdnnen friher erkannt werden. Dennoch kann es vorkommen, dass sich mehrere
ZB auf eine bestimmte Kapazitat bewerben und nur einem diese zugesprochen wird.
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